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P0RTE-0BAR8E DESTINE A EOUIPER L'ARRIERE D'UN 
VEHICULE AUTOMOBILE 

L'invention concerne un porte-charge destine a equlper I'arriere d'un 
vehicule automobile. 

L'invention concerne plus particulierement un porte-charge muni d'un 
systeme de fixation a une partie arriere d'un vehicule comportant les 
moyens suivants ou equivalents: 

- un bras longitudinal dont une extremite est apte a cooperer avec un 
manchon solidaire d'un element de structure du vehicule, 

- un levier dont une extremite est montee a rotation par rapport au 
bras autour d'un axe transversal porte par ['extremite du bras, 

- un moyen de rappel agence entre le levier et le bras, exercant une 
force dirigee du bras vers le levier, 

- un moyen de verrouillage du systeme de fixation. 

II est de plus en plus frequent d'equiper I'arriere de vehicules 
automobiles de porte-charges teis que des porte-velos. II faut 
cependant que ces porte-velos presentent un systeme de fixation qui 
soit d'une utilisation simple et rapide. II egaiement necessaire que le 
systeme de fixation soit sur et ne presente pas de risque de 
desolidarisation accidentelle ou intentionnelle du porte-velo. 

On connaTt par la publication n° WO-A-03039912 un porte-velo 
presentant un systeme de fixation comprenant deux bras 
longrtudinaux, I'extremite de chacun des bras pouvant etre inseree a 
I'interieur d'un manchon porte par un element de structure du 
vehicule. Une extremite d'un levier est montee a rotation autour d'un 
axe porte par I'extremite du bras. Le levier comporte aussi une 
encoche destinee a cooperer avec un doigt agence a I'interieur du 
manchon. Un moyen de rappel est agence entre le bras et 
I'extremite libre du levier. Le systeme de fixation comporte 
egaiement une vis de verrouillage destinee a cooperer avec un trou 
menage dans le levier et un filetage menage dans le bras se 
trouvant chacun de part et d'autre du moyen de rappel. 
Ainsi, lorsqu'un utiiisateur insere le bras dans le manchon, le levier 
effectue une rotation vers le bas autour de I'axe et est mis sous 



regue ie 22/09/04 



-1- 

PORTE-CHARGE DESTINE A EQUIPER L'ARRIERE D'UN 
VEHfCULE AUTOMOBILE 

^invention concerne un porte-charge destine a equiper Parriere d'un 
vehicule automobile. 

L'invention concerne plus particulierement un porte-charge muni d'un 
systeme de fixation a une partie arriere d'un vehicule comportant !es 
moyens suivants ou equivalents: 

- un bras longitudinal dont une extrernite est apte a cooperer avec un 
manchon solidaire d'un element de structure du vehicule, 

- un ievier dont une extrernite est montee a rotation par rapport au 
bras autour d'un axe transversal porte par Pextremite du bras, 

- un moyen de rappel agence entre Ie Ievier et le bras, exergant une 
force dirigee du bras vers le Ievier, 

- un moyen de verrouiliage du systeme de fixation. 

II est de plus en plus frequent d'equiper Parriere de vehicules 
automobiles de porte-charges tels que des porte-velos. il faut 
cependant que ces porte-velos presentent un systeme de fixation qui 
soit d'une utilisation simple et rapide. II egalement necessaire que le 
systeme de fixation soit sur et ne presente pas de risque de 
desolidarisation accidentefie ou intentionnelle du porte-velo. 

On connait par la publication n° WO-A-03039912 un porte-velo 
presentant un systeme de fixation comprenant deux bras 
longitudinaux, Pextremite de chacun des bras pouvant etre inseree a 
Pinterieur d'un manchon porte par un element de structure du 
vehicule. Une extrernite d'un Ievier est montee a rotation autour d'un 
axe porte par Pextremite du bras. Le Ievier comporte aussi une 
encoche destinee a cooperer avec un doigt agence a Pinterieur du 
manchon. Un moyen de rappef est agence entre ie bras et 
Pextremite libre du Ievier. Le systeme de fixation comporte 
egalement une vis de verrouiliage destinee a cooperer avec un trou 
menage dans Ie Ievier et un filetage menage dans le bras se 
trouvant chacun de part et d'autre du moyen de rappel. 
Ainsi, iorsqu'un utiiisateur insere le bras dans ie manchon, le Ievier 
effectue une rotation vers le bas autour de Paxe et est mis sous 
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contrainte jusqu'a ce que le doigt penetre automatiquement dans 
['encoche et rest© en place sous I'effet du moyen de rappel. Pour 
eviter que ie systeme de fixation soit desolidarise accidentellement, 
la vis de verrouillage permet de maintenir le levier sous tension. 
Ce systeme de fixation present© cependant un inconvenient: le 
systeme de verrouillage, qui necessite une certaine force de serrage 
n'est pas facile a utiliser. Par exernple, les personnes n'ayant que 
peu de force dans les mains ou bien les utilisateurs portant des 
gants par temps froid, par exernple, n'arrlveront pas a serrer 
suffisamment le moyen de verrouillage qui risque ensuite, avec les 
vibrations, de se desserrer complement. Le porte-charge dont la 
fixation n'est pas verrouillee peut alors se desolidariser du vehicule 
et presenter un danger. 

Afin de pallier ces inconvenients, invention a pour objet un" porte- 
charge presentant un systeme de fixation sur et facile d'utilisation. 
L'invention a aussi pour objet un porte-charge pouvant etre utilise 
sur des vehicuies differents. 

L'invention a en outre pour objet un porte-charge dont les risques de 
vol sont limttes. 

A cet effet, l'invention propose un porte-charge du type cite ci- 
dessus, caracterise en ce que le moyen de verrouillage est une 
poignee comportant une partie de prehension et une partie formant 
came montee a rotation par rapport au levier autour d'un axe 
transversal porte par Textremite libre du levier entre: 

- un etat deverrouille dans lequel la course de la poignee autour de 
I'axe est libre entre une position dans laquelle elle est en butee 
contre l'extremite libre du levier et une position dans laquelle un point 
de la surface de la came dit "d'attaque" est en contact avec le bras 
et 

- un etat de verrouillage dans lequel la course de la poignee autour 
de I'axe et Ta cooperation de la poignee avec le bras provoquent la 
rotation du levier autour de I'axe dans le sens horaire jusqu'a une 
position finale verrouillee du levier dans laquelle le levier sous 
contrainte est solidaire du manchon. 

Seion d'autres caracteristiques de l'invention: 



regue le 22/09/04 



-2- 

contrainte jusqu'a ce que le doigt penetre automatiquement dans 
1'encoche et reste en place sous Peffet du moyen de rappel. Pour 
eviter que !e systeme de fixation soit desolidarise accidentellement, 
la vis de verrouillage permet de maintenir le tevier sous tension. 
Ce systeme de fixation presente cependant un inconvenient : le 
systeme de verrouillage, qui necessite une certaine force de serrage 
n'est pas facile a utilises Par exemple, les personnes n'ayant que 
peu de force dans les mains ou bienjes utilisateurs portant des 
gants par temps froid, par exemple, n'arriveront pas a serrer 
suffisamment le moyen de verrouillage qui risque ensuite, avec les 
vibrations, de se desserrer completement. Le porte-charge dont !a 
fixation n'est pas verrouillee peut alors se desolidariser du vehicule 
et presenter un danger. 

Afin de pallier ces inconvenients, ('invention a pour objet un porte- 
charge presentant un systeme de fixation sur et facile d'utilisation. 

L'invention a aussi pour objet un porte-charge pouvant etre utilise 
sur des vehicules differents. 

Uinvention a en outre pour objet un porte-charge dont les risques de 
vol sont limites. 

A cet effet, Tinvention propose un porte-charge du type cite ci- 
dessus, caracterise en ce que le moyen de verrouillage est une 
poignee comportant une partie de prehension et une partie formant 
came montee a rotation par rapport au levier autour d'un axe 
transversal porte par Textremite libre du levier entre: 

- un etat deverrouille dans lequel fa course de la poignee autour de 
Paxe est libre entre une position dans laquelle elle est en butee 
centre Textremite libre du levier et une position dans iaquelle un point 
de la surface de la came dit "d'attaque" est en contact avec le bras 
et 

- un etat de verrouillage dans lequel la course de la poignee autour 
de Paxe et la cooperation de la poignee avec le bras provoquent !a 
rotation du levier autour de I'axe dans le sens horaire jusqu'a une 
position finale verrouillee du levier dans laquelle le levier sous 
contrainte est solidaire du manchon, 

Selon d'autres caracteristiques de Pinvention: 
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- Une gorge menagee dans la surface de la came est guidee le long 
du bras. 

- La gorge et le bras sort de forme complementaire. 

- Le point d'attaque est le point de la surface de la came le plus 
eloigne de I'axe. 

- La distance entre I'axe et le point de la came est superieure a une 
distance correspondant a la distance entre I'axe et le bras lorsque le 
levier est en position finale verrouillee. 

- Lors du verrouiliage de la poignee, apres le passage du point, la 
distance entre I'axe et le bras augmente. 

- L'axe de la poignee est monte a translation a i'interieur d'une 
lumiere menagee dans les flancs du levier de maniere a fair© varier 
la distance entre I'axe et l'axe, 

- U est prevu des moyens de blocage de I'axe a I'interieur de la 
lumiere. 

- It est prevu une serrure de fagon a solidariser la poignee et 
I'extremite libre du levier se prolongeant sous la parte de 
prehension. 

- H est prevu un moyen d'encliquetage de facon a solidariser la 
poignee et I'extremite libre du levier se prolongeant sous la partie de 
prehension. 

D'autres caracteristiques et avantages de ('invention apparaitront a la 
lecture de la description d'exemples de realisation d'un porte charge 
selon I'invention en reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- La figure 1 est une vue en perspective d'un porte-charge selon 
^invention agence a I'arriere d'un vehicule. 
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- Une gorge menagee dans la surface de la came est guidee le long 
du bras. 

- La gorge et le bras sont de forme complementaire. 

- Le point d'attaque est le point de la surface de la came le plus 
eloigne de Paxe. 

- La distance entre Paxe et le point de la came est superieure a une 
distance correspondant a la distance entre Paxe et ie bras lorsque ie 
ievier est en position finale verrouillee. 

- Lors .du verrouillage de la, poignee, apres le passage du point, la 
distance entre Paxe et !e bras augmente. 

- L'axe de la poignee est monte a translation a Pinterieur d'une 
lumiere menagee dans les flancs du levier de maniere a faire varier 
la distance entre Paxe et Paxe. 

- fl est prevu des moyens de blocage de l'axe a Pinterieur de la 
lumiere. 

- II est prevu une serrure de fagon a solidariser la poignee et 
Pextremite iibre du levier se prolongeant sous la partie de 
prehension. 

- II est prevu un moyen d'encliquetage de fagon a solidariser la 
poignee et Pextremite Iibre du levier se prolongeant sous la partie de 
prehension. 

D'autres caracteristiques et avantages de Pinvention apparaitront a la 
lecture de ia description d'exemples de realisation d'un porte charge 
selon Pinvention en reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- La figure 1 est une vue en perspective d'un porte-charge selon 
Pinvention agence a Parriere d'un vehicuie. 
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- La figure 2 est une vue schematique Iaterale d'un systeme de 
fixation du porte-charge selon I'invention, en position initiate 
d'insertion. 

- La figure 3 est vue schematique iaterale du systeme de fixation de 
la figure 2 en position intermedialre d'insertion. 

- La figure 4 est une vue schematique Iaterale du systeme de fixation 
de la figure 2 en position fixes non verrouillee. 

- La figure 5 est une vue schematique du systeme de fixation de la 
figure 2 en position fixee verrouillee. 

Dans la description qui suit, nous prendrons a titre non iimitatif une 
orientation longitudinals, verticals et transversals indiquee par le 
triedre L,V,T de la figure 1. On prendra egalement comme 
convention la direction de I'arriere vers i'avant comme etant de 
gauche a droite sur les figures 2 a 5. 

Des elements identiques ou analogues sont designes par les memes 
chiffres de reference. 

Le porte-charge presents une symetrie generate par rapport a un 
plan longitudinal median. 

Tel que represents a la figure 1, un porte-charge 10 comportant 
deux bras longitudinaux 12, est agence a I'arriere d'un vehicule 14 
represents schematiquement. Les deux bras 12, par exemple de 
forme tubulaire, sont symetriques par rapport au plan longitudinal 
median. 

Tel que represents a la figure 2, une extremite 16 du bras 12 
coopere avec un manchon 1 8 d'orientation globalement longitudinals 
solidaire d'un element de structure 20 du vehicule. 
Une extremite 22 d'un levter 24 sst montee a rotation par rapport au 
bras 12 autour d'un axe transversal 26 porte par ledit bras 12. 

Un moyen de rappel 28 tel qu'un ressort helico'idal par exemple est 
agence entre une partie sensiblement centrale du levier 24 et le bras 
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- La figure 2 est une vue schematique laterale d'un systeme de 
fixation du porte-charge selon invention, en position initiaie 
d'insertion. 

- La figure 3 est Vue schematique laterale du systeme de fixation de 
la figure 2 en position intermediate d'insertion. 

- La figure 4 est une vue schematique laterale du systeme de fixation 
de la figure 2 en position fixee non verrouillee. 

- La figure 5 est une vue schematique du systeme de fixation de la 
figure 2 en position fixee verroufilee. 

Dans la description qui suit, nous prendrons a titre non limitatif une 
orientation longitudinale, verticale et transversale indiquee par le 
triedre L,V 3 T de ia figure 1. On prendra egalement comme 
convention ia direction de I'arriere vers i'avant comme etant de 
gauche a droite sur les figures 2 a 5. 

Des elements identiques ou analogues sont designes par les memes 
chiffres de reference. 

Le porte-charge presente une symetrie generate par rapport a un 
plan longitudinal median. 

Tel que represente a la figure 1, un porte-charge 10 comportant 
deux bras longitudinaux 12, est agence a I'arriere d'un vehicule 14 
represente schematiquement. Les deux bras 12, par exemple de 
forme tubulaire, sont symetriques par rapport au plan longitudinal 
median. 

Tel que represente a la figure 2, une extremite 16 du bras 12 
coopere avec un manchon 18 d'orientation globalement longitudinale 
soiidaire d'un element de structure 20 du vehicule. 

Une extremite 22 d'un ievier 24 est montee a rotation par rapport au 
bras 12 autour d'un axe transversal 26 porte par ledit bras 12. 

Un moyen de rappel 28 te! qu'un ressort helicoidal par exemple est 
agence entre une partie sensiblement centrale du fevier 24 et le bras 
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12. Le moyen de rappel 28 exerce une force dont !e sens est indique 
par la fleche F1 , tendant a eloigner le levier 24 du bras 1 2. 
Une poignee 30 est montee a rotation par rapport au levier 24 autour 
d'un axe transversal 32 porte par une extremrte 34 du levier 24. La 
poignee 30 comporte une partie de prehension 30a et une partie 
formant came 30b. 

Une extremite libra 34 du levier 24 se prolonge sous la partie de 
prehension 30a de la poignee 30. 

Avant I'insertion longitudinale du bras a I'interieur du manchon 18, la 
poignee 30 est dans un etat deverrouille dans lequel sa course est 
libra entre une position dans laquelle la partie de prehension 30a est 
en butee contre I'extremite 34 du levier 24 et une position dans 
laquelle un point C de la came 30b est en butee contre le bras 12. 
Le point C est le point dit "d'attaque" de la came 30b. C'est en fait le 
premier point de la came 30b a entrer en contact avec le bras 12 tors 
de la rotation de la poignee 30 autour de I'axe 32 dans le sens anti- 
hora'tre. 

Le point C est le point de la came 30b le plus eloigne de I'axe 32 et 
la distance entre I'axe 32 et le point C est notee d1 . 
Tel que represents a la figure 3, le systeme de fixation est en 
position intermediate d' insertion dans laquelle il s'est deplace vers 
I'avant du vehicule. 

Un doigt transversal 36, agence a I'interieur du manchon 18, exerce, 
a rencontre du moyen de rappel 28, une force sur une surface 
superieure 38 du levier 24. Le levier 24 est alors sous tension et le 
ressort 28 est comprime. 

Tel que represente -a la Jigure 4, le systeme de fixation est en 
position dite fixee dans laquelle le bras s'est encore deplace vers 
I'avant jusqu'a ce que le doigt 36 pen&tre autornatiquernent sous 
I'effet du moyen de rappel 28 a I'interieur d'une encoche 40 
menagee dans la surface 38 du levier 24. 
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12. Le moyen de rappel 28 exerce une force ciont le sens est indique 
par la fieche Fl , tendant a eloigner le levier 24 du bras 12. 

Une poignee 30 est montee a rotation par rapport au levier 24 autour 
d'un axe transversal 32 porte par une extremite 34 du levier 24, La 
poignee 30 comporte une partie de prehension 30a et une partie 
formant came 30b. 

Une extremite iibre 34 du levier 24 se prolonge sous la partie de 
prehension 30a de ia poignee 30. 

Avant Plnsertton longitudinaie du bras a Pinterieur du manchon 18, ia 
poignee 30 est dans un etat deverrouiile dans lequel sa course est 
libra entre une position dans laquelle la partie de prehension 30a est 
en butee contre Pextremite 34 du levier 24 et une position dans 
laquelle un point C de la came 30b est en butee contre le bras 12. 

Le point C est le point dit "d'attaque" de la came 30b. C'est en fait !e 
premier point de la came 30b a entrer en contact avec le bras 12 iors 
de la rotation de la poignee 30 autour de Paxe 32 dans le sens anti- 
horaire. 

Le point C est le point de la came 30b le plus eloigne de I'axe 32 et 
la distance entre Paxe 32 et le point C est notee d1 . 

Tel que represents a la figure 3, le systeme de fixation est en 
position intermediate d'insertion dans laquelle il s'est deplace vers 
Pavant du vehicule. 

Un doigt transversal 36, agence a Pinterieur du manchon 18, exerce, 
a Pencontre du moyen de rappel 28, une force sur une surface 
superieure 38 du ievier 24. Le levier 24 est alors sous tension et le 
ressort 28 est comprime. 

Tel que represents a la figure 4, le systeme de fixation est en 
position dite fixee dans laquelle le bras s'est encore deplace vers 
Pavant jusqu'a ce que le doigt 36 penetre automatiquement sous 
Peffet du moyen de rappel 28 a Pinterieur d'une encoche 40 
menagee dans la surface 38 du levier 24. 
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Dans cette position, la poignee 30 est encore en etat deverrouiile. 
Tel que represents a la figure 5, le systeme de fixation est passe en 
position dite fixee verrouiilee. 

En abaissant la partie de prehension 30a, la poignee 30 est passee, 
par une rotation dans le sens anti-horaire autour de I'axe 32 de son 
etat deverrouiile a un etat verrouille de facon que, pendant 
{'operation de verrouiilage, la distance entre I'axe 32 et le bras 12 
augmente jusqu'a ce qu'elle soit egale a une distance d2. 
Ainsi, lorsque la poignee 30 effectue une rotation autour de I'axe 32 
dans le sens anti-horaire, le levier 24 effectue une rotation dans le 
sens horaire autour de I'axe 28 et est mis sous tension dans une 
position finale verrouiilee dans iaquelie le doigt 36 ne peut pas se 
degager de i'encoche 40. 

Avantageusement, au cours de la rotation de la came 30b autour de 
I'axe 32, le passage du point C forme un point resistant permettant 
de limiter les risques de deverrouillage accidentel. En effet, la 
distance d1 etant superieure a la distance d2, la contrainte exercee 
sur le levier 24 au moment du passage du point C est alors plus 
grande que celte exercee lorsque le levier 24 est verrouille. En fait, !e 
point resistant correspond au moment ou la distance entre I'axe 32 
et le bras 1 2 est egale a d1 . 

La surface de la came 30b est complementaire de celle du bras 12 
et possede une gorge, non representee, ayant la forme d'une portion 
de cercle, par exemple, de facon que la poignee 30 puisse etre 
guidee sur le bras 12 pendant la rotation. Cette conformation de la 
came 30b permet aussi un mamtien lateral de la poignee 30 sur le 
bras 12 Hmitant ainsi le risque de deboTtement du systeme de 
fixation en eas de choc lateral, par exemple. 

Avantageusement I'axe 32 est rnonte a translation dans une lumiere 
42 menagee dans les flasques 33 du levier 24. L'axe 32 comporte 
une partie pouvant cooperer avec des moyens ^indexation de la 
position de l'axe 32, qui ne sont pas detailles car connus en eux- 
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Dans cette position, la poignee 30 est encore en etat deverrouille. 

Tei que represents a la figure 5, le systeme de fixation est passe en 
position dite fixee verrouillee. 

En abaissant la partie de prehension 30a, la poignee 30 est passee, 
par une rotation dans le sens anti-horaire autour de Paxe 32 de son 
etat deverrouille a un etat verrouiile de fagon que, pendant 
Foperation de verrouillage, la distance entre Paxe 32 et le bras 12 
augmente jusqu'a ce quelle soit egale a une distance d2. 

Ainsi, lorsque la poignee 30 effectue une rotation autour de Paxe 32 
dans le sens anti-horaire, le levier 24 effectue une rotation dans le 
sens horaire autour de I'axe 26 et est mis sous tension dans une 
position finale verrouillee dans faquelle le doigt 36 ne peut pas se 
degager de Fencoche 40. 

Avantageusement, au cours de la rotation de la came 30b autour de 
Paxe 32, le passage du point C forme un point resistant permettant 
de limiter les risques de deverrouillage accidentel. En effet, la 
distance d1 etant superieure a la distance d2, la contrainte exercee 
sur le levier 24 au moment du passage du point C est alors plus 
grande que celle exercee lorsque le levier 24 est verrouiHe. En fait, le 
point resistant correspond au moment ou !a distance entre Paxe 32 
et le bras 12 est egale a d1 . 

La surface de la came 30b est compiementaire de celle du bras 12 
et possede une gorge, non representee, ayant la forme d'une portion 
de cercle, par exemple, de fapon que la poignee 30 puisse etre 
guidee sur le bras 12 pendant la rotation. Cefte conformation de la 
came 30b perrnet aussi un maintien lateral de la poignee 30 sur le 
bras 12 limitant ainsi le risque de deboTtement du systeme de 
fixation en cas de choc lateral, par exemple. 

Avantageusement Paxe 32 est monte a translation dans une lumiere 
42 menagee dans les flasques 33 du levier 24. Uaxe 32 comporte 
une partie pouvant cooperer avec des rnoyens dlndexation de la 
position de Paxe 32, qui ne sont pas detailles car connus en eux- 
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memes. La Iumiere 42 peut par exemple comporter des encoches. 
L'axe 32 peut alors occuper un etat de biocage dans une position et 
un etat de deblocage permettant le passage d'une position a une 
autre. 

De cette facon, il est possible de faire varier ia position de I'axe 32, 
c'est-a-dire sa distance par rapport a I'axe 26. En effet, le manchon 
18 peut avoir une configuration differente, en fonction des vehicules. 
II peut par exemple etre plus long, ou bien le doigt 36 peut etre plus 
ou moins haut. Ces parametres font done varier Samplitude de la 
rotation du levier 24 en fonction du. vehicule utilise. Par exemple, si 
Tamplitude de rotation du levier 24 est plus grande, la poignee 30 
risque de tourner dans le vide et de ne pas pouvoir cooperer avec le 
bras 12. Au contraire, si Tamplitude d'ouverture du levier est plus 
faible, It risque d'etre impossible, a cause du bras 12, de faire tourner 
is la poignee autour de I'axe 32. Or, il est genant de devoir changer de 
porte-velo en fonction du vehicule que Ton utilise. La Iumiere 42 
permet done de faire varier la position de I'axe 32 sans modifier la 
maniere d'interagir entre la came 30b et le bras 12, en fonction du 
vehicule que I'on utilise. Ceci presente done I'avantage de pouvoir 
20 utiliser toujours le meme porte-velo quel que soit le vehicule sur 
lequel il est monte. 

Avantageusement, des moyens d'encliquetage, non representee, 
permettertt de solidariser la partie de prehension 30a et I'extremite 
34 du levier 24. 

25 Avantageusement, une serrure conventionnelle, qui ne sera pas 
decrite ici car connue en soi, permet de solidariser la poignee 30 et 
I'extremite 34 du levier 24 se prolongeant sous la partie de 
prehension 30b. On peut prevoir que la cle permettant de verrouiller 
la serrure soit la meme que celle du vehicule. Cela presente 

30 I'avantage d'ameiiorer le verrouillage et d'empecher le vol du porte- 
charge lorsque ceiui-ci est fixe sur le vehicule. 
Pour deverrouiiler le systeme de fixation, il suffit de tirer sur la partie 
de prehension 30b de facon a faire tourner la poignee 30 autour de 
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rnemes. La lurniere 42 peut par exemple comporter des encoches. 
L'axe 32 peut aiors occuper un etat de blocage dans une position et 
un etat de deblocage permettant le passage d'une position a une 
autre, 

De cette fagon, il est possible de faire varier (a position de Paxe 32, 
c'est-a-dire sa distance par rapport a Paxe 26. En effet, !e manchon 
1 8 peut avoir une configuration differente, en fonction des vehicules. 
II peut par exemple etre plus long, ou bien le doigt 36 peut etre plus 
ou moins haut. Ces parametres font done varier Pamplitude de la 
rotation du levier 24 en fonction du vehicuie utilise. Par exemple, si 
('amplitude de rotation du levier 24 est plus grande, la poignee 30 
risque de tourner dans le vide et de ne pas pouvoir cooperer avec le 
bras 12. Au contraire, si ('amplitude d'ouverture du levier est plus 
faible, il risque d'etre impossible, a cause du bras 12, de faire tourner 
la poignee autour de Paxe 32. Or, ii est genant de devoir changer de 
porte-velo en fonction du vehicuie que Ton utilise. La lurniere 42 
permet done de faire varier la position de l'axe 32 sans modifier la 
maniere d'interagir entre la came 30b et le bras 12, en fonction du 
vehicuie que Ton utilise. Ceci presente done Pavantage de pouvoir 
utiliser toujours le meme porte~ve!o quel que soit le vehicuie sur 
lequel il est monte. 

Avantageusement, des moyens d'encliquetage, non representee 
permettent de solidariser la partie de prehension 30a et Pextremite 
34 du levier 24. 

Avantageusement, une serrure conventionnelie, qui ne sera pas 
decrite ici car connue en soi, permet de soiidariser la poignee 30 et 
I'extremite 34 du levier 24 se prolongeant sous la partie de 
prehension 30b. On peut prevoir que la cie permettant de verrouiller 
la serrure soit la meme que celle du vehicuie. Cela presente 
Pavantage d'ameliorer le verrouillage et d'empecher le vol du porte- 
charge lorsque celui-ci est fixe sur le vehicuie. 

Pour deverrouiller le systeme de fixation, il suffit de tirer sur la partie 
de prehension 30b de fagon a faire tourner la poignee 30 autour de 
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I'axe 32 dans le sens horaire. Ainsi, pendant la rotation de la poignee 
30, la distance entre I'axe 32 et le bras 12 diminue, ce qui fait 
toumer, selon le sens anti-horaire, le levier 24 autour de I'axe 26, a 
rencontre du moyen de rappei 28. De cette maniere, apres le 
passage du point resistant, le doigt 36 n'est plus verrouille dans 
l'encoche 40, ce qui permet de tirer longitudinalement vers I'arriere le 
bras 12. Une fois le bras 12 degage du manchon 18, le ievier 24 
revient en position ecartSe du bras 12 sous I'action du moyen de 
rappei 28. 



10 
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Paxe 32 dans le sens horaire. Ainsi, pendant la rotation de (a poignee 
30, la distance entre Paxe 32 et le bras 12 diminue, ce qui fait 
tourner, selon ie sens anti-horaire, le levier 24 autour de Paxe 26, a 
Pencontre du moyen de rappel 28. De cette maniere, apres ie 
5 passage du point resistant, Ie doigt 36 n'est plus verrouille dans 
Pencoche 40, ce qui permet de tirer iongitudinalement vers Parriere !e 
bras 12. Une fois ie bras 12 degage du nianchon 18, Ie levier 24 
revient en position ecartee du bras 12 sous Paction du moyen de 
rappei 28. 
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REVEMDICATIOMS 

1) Porte-charge (10) muni d'un systeme de fixation a une partie 
arriere d'un vehicule (14) comportant : 

- un bras longitudinal (12) dont une extremite (16) est apte a 
cooperer avec un manchon (18) solidaire d'un element de 
structure (20) du vehicule (14), 

- un levier (24) dont une extremite (22) est montee a rotation 
par rapport au bras (12) autour d'un axe transversal (26) porte 
par ('extremite (16) du bras (12), 

- un moyen de rappel (28) agence entre le levier (24) et le 
bras (12), exercant une force dont le sens est indique par la 
fleche F1 , 

- un moyen de verrouillage du systeme de fixation, 
earact©rjse en c© que le moyen de verrouillage est une 
poignee (30) comportant une partie de prehension (30a) et 
une partie formant came (30b) montee a rotation par rapport 
au levier (24) autour d'un axe transversal (32) porte par 
I'extremite tibre (34) du levier (24) entre: 

- un etat deverrouille dans lequel la course de la poignee (30) 
autour de I'axe (32) est libre entre une position dans laqueile 
elle est en butee contre I'extremite libre (34) du levier (24) et 
une position dans laqueile un point (C) de la surface de la 
came (30b) dit "d'attaque" est en contact avec le bras (1 2) et 

- un etat de verrouillage dans lequel la course de la poignee 
(30) autour de I'axe (32) et la cooperation de la poignee (30) 
avec le bras (12) provoquent la rotation du levier (24) autour 
de I'axe (26) dans le sens noraire jusqu'a une position finale 
verrouillee du levier (24) dans laqueile le levier (24) sous 
contrainte est solidaire du manchon (18). 

2) Porte-charge (1 0) selon la revendication 1 , caracterise en ce 
qu'une gorge menagee dans la surface de !a came (30b) est 
guidee le long du bras (12). 

3) Porte-charge (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que la gorge et le bras (12) sont de forme 
complementaire. 
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REVEMPICATIONS 

1) Porte-charge (10) muni d'un systeme de fixation a une partie 
arriere d'un vehicufe (14) comportant : 

- un bras longitudinal (12) dont une extremite (16) est apte a 
cooperer avec un manchon (18) solidaire d'un element de 
structure (20) du vehicule (14), 

- un levier (24) dont une extremite (22) est montee a rotation 
par rapport au bras (12) autour d'un axe transversal (26) porte 
par I'extremite (16) du bras (12), 

- un moyen de rappei (28) agence entre le levier (24) et le 
bras (12), exergant une force dont (e sens est indique par fa 
fleche F1 , 

- un moyen de verrouiilage du systeme de fixation, 
caracterise en ce que le moyen de verrouiilage est une 
poignee (30) comportant une partie de prehension (30a) et 
une partie formant came (30b) montee a rotation par rapport 
au levier (24) autour d'un axe transversal (32) porte par 
i'extremite libra (34) du levier (24) entre: 

- un etat deverrouille dans iequel ia course de la poignee (30) 
autour de I'axe (32) est libre entre une position dans laquelle 
elle est en butee contre Pextremite libre (34) du ievier (24) et 
una position dans laquelle un point (C) de la surface de la 
came (30b) dit "d'attaque" est en contact avec le bras (12) et 

- un etat de verrouiilage dans Iequel la course de la poignee 
(30) autour de I'axe (32) et la cooperation de la poignee (30) 
avec le bras (12) provoquent la rotation du levier (24) autour 
de Paxe (26) dans le sens horaire jusqu'a une position finale 
verrouillee du levier (24) dans laquelle le levier (24) sous 
contrainte est solidaire du manchon (18). 

2) Porte-charge (10) selon la revendication 1, caracterise en ce 
qu'une gorge menagee dans la surface de la came (30b) est 
guidee le long du bras (12), 

3) Porte-charge (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que la gorge et ie bras (12) sont de forme 
complementaire. 
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4) Porte-charge (10) selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en que le point d'attaque (C) est ie 
point de la surface de la came (30b) le plus elolgne de I'axe 
(32). 

5) Porte-charge (10) selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la distance (d1) entre I'axe 
(32) et le point (C) de la came (30b) est superieure a une 
distance (d2) correspondant a la distance entre I'axe (32) et le 
bras (12) lorsque le levier (24) est en position finale verrouillee. 

6) Porte-charge selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que, lors du verrouiliage de la 
poignee (30), apres le passage du point (C), la distance entre 
I'axe (32) et le bras (12) augmente. 

7) Porte-charge selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que I'axe (32) de la poignee 
(30) est monte a translation a I'interieur d'une lumiere (42) 
menagee dans les flancs (33) du levier (24) de maniere a faire 
varier la distance entre i'axe (32) et I'axe (26). 

8 ) Porte-charge (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce qu'il est prevu des moyens de blocage de 
I'axe (32) a I'interieur de la lumiere (42). 

9) Porte-charge (10) selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'il est prevu une serrure de 
facon a solidariser la poignee (30) et I'extremite libre (34) du 
levier (24) se prolongeant sous la partie de prehension (30a). 

10) Porte-charge (10) selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'il est prevu un moyen 
tfencliquetage de facon a solidariser la poignee (30} et 
I'extremite libre (34) du levier (24) se prolongeant sous la 
partie de prehension (30a). 
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4) Porte-charge (10) selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en que le point d'attaque (C) est le 
point de la surface de la came (30b) le plus eloigne de I'axe 
(32). 



5) Porte-charge (10) selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la distance (d1) entre I'axe 
(32) et le point (C) de la came (30b) est superieure a une 
distance (d2) correspondant a la distance entre I'axe (32) et le 
bras (12) lorsque le levier (24) est en position finale verrouillee. 

6) Porte-charge selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que, lors du verrouillage de la 
poignee (30), apres le passage du point (C), (a distance entre 
I'axe (32) et le bras (12) augmente. 

7) Porte-charge sefon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que I'axe (32) de la poignee 
(30) est monte a translation a I'interieur d'une lumiere (42) 
menagee dans les flancs (33) du levier (24) de maniere a faire 
varier la distance entre I'axe (32) et I'axe (26). 

8) Porte-charge (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce qu'il est prevu des moyens de blocage de 
I'axe (32) a I'interieur de la lumiere (42). 

9) Porte-charge (10) selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'il est prevu une serrure de 
facon a solidariser la poignee (30) et I'extremite libre (34) du 
levier (24) se prolongeant sous la partie de prehension (30a). 

10) Porte-charge (10) selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'il est prevu un moyen 
d'encliquetage de facon a solidariser la poignee (30) et 
I'extremite libre (34) du levier (24) se prolongeant sous la 
partie de prehension (30a). 
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